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SO 01 Prejezd v km 68,493 (P766)
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Vystavba PZS se zavorami P766 v km 68,493 na trati DomaZlice — Plana

“DOKUMENTACE PRO SPOLECNE POVOLENI (DUSP)

1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby :

Misto stavby :

Katastralni Uzemi :

Obecni Ufad:
Okres :
Kraj :

Charakter stavby :
Stupen dokumentace :

Ustfedni orgéan :
Stavebni Ufad :

ICO :
Organizacni slozka :

Zadavatel dokumentace :

ICO :

DIC :

Sidlo zadavatele :
Zak. ¢islo zadavatele:

Spravce HIM :

ICO:
DIC :
Organizacni sloZka :

Provozovatel drahy :

ICO:
DIC :
Subdodavatel dokum.:
ICO :

DIC :
Zak. ¢islo dodavatele:

Dodavatel dokumentace :

ICO :
DIC :

Odp. projektant SO :

D.2.1.3.1.1 Technicka zprava

Vystavba PZS se zavorami P766 v km 68,793 na trati DomaZzlice — Plana
(P766)

Tratovy usek (TU)
Tachov (mimo)
Definiéni usek (DU)

0331 Havlovice (v€etné) (byv. Pasecnice mimo) —
30 Staré Sedlisté - Tachov zastavka
Pernolec 618586, parc.¢. 2028/2, 1957/1, 1957/3

Castkov
Tachov
Plzerisky

Rekonstrukce - liniova stavba
Dokumentace pro spoleéné povoleni (DUSP)

Ministerstvo dopravy, Nabfezi L. Svobody 12/1222, 110 15 Praha 1

Drazni ufad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady
61379425

Dréazni Urad, Sekce stavebni, Oblast Praha, Wilsonova 300/8,
121 06 Praha 2

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Stavebni sprava z4pad, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Oblastni feditelstvi Plzenr, SuSick4 1168/23, 326 00 Plzen

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

PROJEKT servis spol. s r.o., U Elektry 830/2b,
198 21 Praha 9 - Hloubétin

49823141

CZ-49823141

TMS Projekt s.r.0., Rudolfov, Dubiéné 106, okres Ceské Budéjovice,
37371

48200891

CZ48200891

Ing. Vladimir Hrdlicka
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Vystavba PZS se zavorami P766 v km 68,493 na trati DomaZlice — Pland  “DOKUMENTACE PRO SPOLECNE POVOLENI (DUSP)

2. VSeobecné udaje

Hlavnim cilem stavby ,Vystavba PZS se zavorami P766 v km 68,493 na trati DomaZlice - Plana“ je
vybudovani nového svételného zabezpec€ovaciho zafizeni se zavorami na pfejezdu P766 kategorie 3ZBL
se sveételnymi prejezdniky za U€elem zvySeni bezpecnosti silnicni a Zelezni¢ni dopravy na vySe
uvedeném Zelezni€nim prejezdu, ve kterém se Zelezni¢ni trat kfizi se silnici 11/198. Dale se mé& zrusit
sousedni Zelezni€ni pfejezd P767 v km 68,615 na polni Ucelové komunikaci.

Jako vyvolana investice a kompenzac¢ni opatfeni se provede vystavba nové Ucelové komunikace
vlevo podél trati od prejezdu P766 k ruSenému prejezdu P767. Nova Ucelova komunikace bude zfizena
podél drédZnich pozemku vlevo trati mezi prejezdy P766 a P767 Castecné ve stopé stavajici vyjeté cesty.

Predpokladané lhaty vystavby:
Predpokladany termin realizace: 2022

Stavba je ¢lenéna na stavebni objekty, z nichZ Upravy pfejezdu spadaji do stavebniho objektu
S ndzvem:

SO 01 Piejezd v km 68,493 (P766)

Pfejezd se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalni trati TU 0331 Havlovice (v&etng)
(byv. Pasec¢nice mimo) — Tachov (mimo), DU 30 Staré Sedlidté - Tachov zastavka. Tratova rychlost
v misté pfejezdu je V=30 km/h od zacatku trati a V=50 km/h od konce trati, nejvyssi rychlost silni€nich
vozidel na kfiZujici silnici 11/198 je 30 km/h. Pfejezd je zabezpecen vystraznymi kfizZi a je opatfen dopravni
znackou A32a ,Vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny*.

Prejezdovou konstrukci tvori ZiviEna konstrukce z asfaltového betonu, kterd vyZaduje rekonstrukci.
Zlabek je tvofen ze dvou kolejnic uloZenych na upravené podkladnici. Konstrukce byla poloZena
v 06/2014.

V rdmci rekonstrukce prejezdu budou provedeny kromé vymeény samotné prejezdové konstrukce
téZ prace na Zelezni¢nim svrsku a Zelezni¢nim spodku, ktery nebyl upravovan. Jedna se zejména o
kompletni demontéz stavajici prejezdové konstrukce s odstranénim drobného spojovaciho, UloZzného a
tésniciho materialu, odstranéni vrchniho krytu silniéni komunikace navazujici na prejezd frézovanim do
hloubky 0-110 mm, vymeéna Zelezni¢niho svrsSku v délce 42,058 m, coZ odpovida rozsahu projektovaného
ZKPP a pozadavku predpisu SZ S4 pro pfesah konstrukéni vrstvy s novym Stérkovym lozem. Zfizeni
prejezdové konstrukce v€. zavérnych zidek a napojeni na navazujici Usek komunikace bude provedeno
z nového materidlu. Prejezdova konstrukce bude nahrazena novou prefabrikovanou gumokovovou
konstrukci z vnitfnich a vnéjSich panelt uloZenou do betonovych zavérnych zidek. VnéjSi panely budou
delSi, aby splfovaly min. vzdalenost zavérné zidky od hlavy prazce 200 mm. Soucasné bude aplikovan
novy spojovaci, tésnici a UloZzny materidl dle vzorového listu pfejezdu. Prejezdova konstrukce bude
vyhovovat tfidé dopravniho zatiZzeni F = 900 kN.

Stavebni objekt bude realizovan v rozsahu pozemk( se zplsobem vyuZiti drdha ve vlastnictvi
Ceské republiky s pravem hospodafeni Spravy Zeleznic, statni organizace. Jedna se o pozemek p.¢.
2028/2 v katastralnim Gzemi Pernolec 618586 a dale pozemk( ve vlastnictvi Plzeriského kraje, p.¢.
1957/1, 1957/3 v témze katastralnim Uzemi. Plochy vhodné pro Ucely zafizeni staveniSté a meziskladku
materialu budou situovany na zminénych pozemcich a v obvodu pfilehlych Zelezni¢nich stanic. Obvod
stavenisté bude uréen Uzemnim rozsahem stavby a hranicemi pozemk( Spravy Zeleznic, statni
organizace, na nichZz bude stavba provadéna. Pfijezd silnicnimi vozidly bude po stavajicich
komunikacich.

Z hlediska drahy je hranice stavebniho objektu vymezena takto :

Zacéatek stavby: km 68,465 000 (zacatek smérového a vySkového vyrovnani koleje, navadzani na
souvisejici stavbu ,Rekonstrukce nastupisté zast. Pernolec na trati DomaZzlice-Pland)

km 68,475 000 (zaCatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku, zména tloustky
konstrukéni vrstvy 0,35m/0,20m)

km 68,479 745 (zacatek rekonstrukce ZKPP v&.nové konstr.vrstvy)

km 68,485 345 (zacatek rekonstrukce prejezdové konstrukce)

km 68,496 145 (konec rekonstrukce prejezdové konstrukce)

km 68,501 745 (konec rekonstrukce ZKPP)
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Vystavba PZS se zavorami P766 v km 68,493 na trati DomaZlice — Pland  “DOKUMENTACE PRO SPOLECNE POVOLENI (DUSP)

km 68,517 058 (konec rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku, nova konstr.vrstva)

Konec stavby: km 68,527 058 (konec smérového a vyskového vyrovnani koleje)

Obsahova napln stavebniho objektu:

Zelezniéni svrdek

» Rekonstrukce kolejového roStu — nova kolejnice 49 E1, nové praZzce betonové B91 S/2,
bezpodkladnicové pruzné upevnéni W14, svérka Skl14, antikorozni Uprava v délce 16m,

celkem 42,058 m
» Antikorozni Uprava upevnovadel 16 m
= Rezani kolejnic (tvar S49, A, rozfezani na délku 12,5m) 12 ks
» Svarovani kolejnic 49E1 (svary mimo prejezd.konstrukci) 6 ks
» (prava geometrické polohy koleje (kolej bezstykova) celkem 62,058 m

Zelezniéni spodek

» Uprava zemni plané v¢. ZKPP 50 m, §=6,40m=270 m2, 42,058 m
= zména tloustky konstr.vrstvy SDkv 0/32, 11.0,35/0,20m, 33,1 m2 5,172 m
» zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) pod prejezdem, $§=6,40m 22,000 m
= nova konstruk&ni vrstva SDkv t1.0,20m, 37,313 m, $=6,40m, 239 m2 37,313 m
= odvodnéni plastovym trativodnim systémem (25+3)m 28,0 m
» trativodni Sachty 2 ks
= odvodnéni komunikace pfi¢nou prahovou vpusti 7 x 1,50m 10,50 m
» zemni prace 1 kpl

Zelezniéni prejezd

» zfizeni pfejezdu z gumokovové konstrukce (v ose koleje) 10,80 m
» rekonstrukce vozovky — asfaltovy beton, frézovani tI.110mm 210,0 m?
= zfizeni vozovky s asfalt. krytem v&.podkladnich vrstev (u prejezdu) 30,0 m?2
= plocha nezpevnénych krajnic (16+14+5+5) 405 m?
= zaliti pruznou zalivkou 6x9m 54 m

Po provedeni stavby bude feSeny Usek drahy splfiovat nasledujici parametry:

» navrhova rychlost 60 km/h

= tratova tfida zatiZzeni C3

* hmotnost na napravu 20t

= prostorovéa prichodnost Z-GC

» kategorie trati regionalni

» fad tratové koleje 6

= typ PZS: svetelné se zavorami, 2 vystrazniky

Charakteristiky pfejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 70°

druh pozemni komunikace: [1/198- silnice II. tfidy

povaha a Ucel drahy: regionalni draha

maximalni tratova rychlost: 60 km/h

zplsob zabezpeceni: svetelné se zavorami, 4 vystrazniky
zplsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 17,00m

Sifka prejezdu: 10,80m
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Vystavba PZS se zavorami P766 v km 68,493 na trati DomaZlice — Pland  “DOKUMENTACE PRO SPOLECNE POVOLENI (DUSP)

3. Prehled vychozich podkladu

» VSeobecné technické podminky — VTP

= Zvl&Stni technické podminky pro zpracovani ,Dokumentace pro spole¢né povoleni, hodnoceni
ekonomické efektivnosti, BOZP v pfipravé s vykon autorského dozoru“ na akci ,Vystavba PZS se
zavorami P766 v km 68,493 na trati Domazlice — Pland" — Sprava Zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava zdpad se sidlem v Praze (06/2020)

» Podklady pro zadani zpracovani Dokumentace pro Uzemni fizeni ,Vystavba PZS se zavorami
P766 v km 68,493 na trati Domazlice — Plana“

= Karta pfejezdu P766 v km 68,493
= Karta pfejezdu P767 v km 68,615

= Mistni Setfeni a Gstni jednani na OR Plzef ze dne 1. a 9.12.2020, mistni Setfeni ze dne 12.4.2021,
a dalSi porady svolavané v pribéhu zpracovani DUSP

= Kopie otiskll ¢4sti mapovych listd katastralni mapy jsou soucasti pfisluSné ¢asti dokumentace
= Udaje o prab&hu podzemnich vedeni a inzenyrskych siti byly zjistény a ovéfeny spravci. Sité byly
zakresleny do situace v meéfitku 1:1000.

» Pred zahgjenim stavby bude nutné proveéfit prabéh jednotlivych podzemnich fadu a kabelovych siti
vzhledem k aktualizaci k dobé, ve které byly vydany.

= Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vySkopisu zajmoveho Uzemi stavby, zpracovatel
Sprava Zeleznic, statni organizace, SZG Praha — regiondlni pracovisté Plzen (08/2020), Ing.
Poustka,

= Geodetické doméfeni polohopisu a vySkopisu zajmového Uzemi stavby, zpracovatel Hrdlicka, spol.
S r.0. — pracoviSté Strakonice (04/2021), Ing. Klecka, Ing. Marek

= Projekt,Vyména kolejnic Staré Sedlisté — Tachov*, zpracovatel Sprava Zeleznic, statni organizace,
SZG Praha — regiondlni pracovisté Plzen (04/2020), Ing. Vanik, Ing. Pokorny,

» Projekt ,Rekonstrukce zastavky Pernolec”, SAGASTA s.r.0., sou¢asné probihajici,

= Geotechnicky prazkum pro stavbu ,Vystavba PZS se z&vorami P766 vkm 68,493 na trati
DomaZlice — Plana“, Ing. Alexandr Ka¢ora, 05/2021

» Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
Ufad pro Plzensky kraj, Katastralni pracovisté Tachov, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

» Pribéh inZenyrskych siti draZnich a mimodraznich spravcl v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadienim spravcu zafizeni

» PoZadavky na skladbu a provedeni vozovky pro opravu silnice 11/198, Sprava a udrzba silnic
Plzefiského kraje, 04/2021, p.Hefman

» Prizkum moZnych skladek v okoli pro vytéZeny materidl a odpad po rekonstrukci

= Vlastni doméfeni stavajiciho stavu véetné provérfeni druhu sestav Zelezni¢niho svrsku v rozsahu
rekonstrukce

= Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potfebnych tdaju
» Vlastni fotodokumentace pofizend pfi prohlidkach
= Souvisejici zadkony, vyhlasky, predpisy, normy a smérnice

4. Koordinace s jinymi stavbami

Na souvisejicim Useku je tfeba provést koordinaci s pfipravou stavby:

= ,Rekonstrukce nastupiSté zast. Pernolec na trati DomaZlice — Pland“, v sou€asné dobé se
zpracovava projektova dokumentace, fa SAGASTA s.r.0.

= Vyména kolejnic Staré Sedlisté — Tachov*, zpracovatel Sprava Zeleznic, statni organizace, SZG
Praha — regiondlni pracovisté Plzen (04/2020), Ing. Vanik, Ing. Pokorny,
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Vystavba PZS se zavorami P766 v km 68,493 na trati DomaZlice — Pland  “DOKUMENTACE PRO SPOLECNE POVOLENI (DUSP)

5. Prizkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni zajiSténa vyjadreni spravct inZzenyrskych siti
vCetné prabéhu stavajicich inZenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veSkerych zjiSténych siti jsou
zakresleny ve vykresové ¢asti dokumentace. Origindly vyjadreni s vyzna¢enim prabéh( siti jsou zaloZeny
u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem dokladové ¢4sti.

Seznam spravcl, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

= Kabely CD - Telematika, a.s.
» Kabely a zafizeni Spravy Zeleznic, statni organizace, (SSZT)

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajiStén dozor spravcu.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi u€init opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedn& o opatfeni pfi provozu mechanismi pro
zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek, protoZze pod venkovnim vedenim
vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vySSich nez 3 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZivat pro parkovéani vozidel
a mechanisma.

Ochranéni veskerych dotenych stavajicich inZenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby feSeny vramci jednotlivych stavebnich objektld. Provede se zCasti tésné pred zahajenim
stavebnich praci na Zelezni¢énim spodku a svrsku, zE€4sti pak v prabéhu rekonstrukce. Prekladané vedeni
dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranné pasma, jejichz podminky je nutno respektovat. PoZzadavky
jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektd.

6. Stavajici stav

6. 1. Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek bude rekonstruovan. Stavajici nevyhovujici technicky stav prejezdu je zpasoben
kromé vysokého zatiZzeni téZkou automobilovou dopravou také nevyhovujicim odvodnénim. Tak
povrchova voda zejména sniZuje Unosnost zemin v podloZi tvofeném prevazné jilovitymi zeminami.
Hladina podzemni vody je dostate¢né hluboko. Byl proveden geotechnicky prizkum.

6. 2. Zelezniéni svréek

Kolej ve sledovaném Useku trati, tj. od zacatku tohoto SO v km 68,465 000 po jeho konec v km
68,527 058, sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym Zebrovym upevnénim na dfevénych praZcich, ¢astecné
tvaru A na dfevénych praZcich, tuhé upevnéni na rozponovych podkladnicich s rozdélenim prazcu 675.
Kolej je stykovana. Stérkové loZe je znecisténé.

Prejezdova konstrukce je Zivicna s vozovkou z asfaltového betonu se Zldbkem vytvofenym ze dvou
kolejnic na upravenych podkladnicich. Kolej je v pfimé bez prevySeni.

Kolejovy rost na prazcich dievénych bude demontovan a nahrazen novym v délce 42,035 m.

6. 3. Smérové pomeéry
Reseny Usek v souCasnem stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V=30 km/h od zaCatku
trati a V=50 km/h od konce trati. Zelezni€ni pfejezd je v pfimé bez prevyseni.
6. 4. Sklonové poméry
Z hlediska sklonovych pomért se Gsek SO v oblouku nachazi ve sklonu nivelety s hodnotou sklonu
+0,55%0 az +1,32%o, vlastni pfejezd je v jednotném sklonu +0,55%o.
6.5. Zelezniéni prejezd
Pfejezd P766 ev. km 66,389 Sifky 11,2m a délky 5,35m umoznuje kfizeni silnice 11/198 Pfimda —
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Pernolec s trati DomaZlice — Pland u Marianskych L&zni. Jde o silné zatizenou komunikaci s 50 -ti
rdzovou intenzitou silniéni dopravy 316 voz/h, TNV red = 398/24h a dopravnim momentem 56 880.
Prejezd je Sikmy, na pfejezdu se silnice nachazi v pfimé, uhel kfizeni je dle evidence 70°, vlevo od
pfejezdu silnice pokracuje v pfimé, vpravo v levostranném oblouku R=180m. Silnice klesé jednostranné
k pfejezdu sklonem -2,25% od piejezdu jednostranné -2,5 % sklonem.

Konstrukce pfejezdu je Zivina s vozovkou z asfaltového betonu.

Odvodnéni povrchu vozovky bude provedeno nove.

Prejezd je zabezpecen v sou€asné dobé pouze vystraznymi kFiZi.

7. Zelezniéni svrdek — novy stav

Obsahem SO 01 Prejezd v km 68,493 (P766) je kromé& samotné rekonstrukce prejezdu také
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku a rovnéz nezbytnd Uprava geometrické polohy koleje. PFi
navrhu Uprav vozovek u pfejezdu bylo vychazeno z vyzadanych podkladl — poZzadovana skladba vozovky
dle SUS.

Obsahem této Casti je tedy vyjmuti a demontaZ kolejového roStu, odtéZeni Stérkového loZze a po
Upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v rdmci praci na Zelezni¢nim spodku dojde ke
zfizeni kolejového loZe a dréZnich stezek z nového kameniva, k vloZeni kolejového rostu a k Upravé
geometrické polohy koleje.

7.1. Smérové pomeéry

Podkladem pro navrh GPK bylo zaméfeni stavajiciho stavu a pasport s evidenénimi Udaji pfejezdu
P766. PrestoZze v daném Useku je zpracovan projekt PPK, bude kolej smérové i vySkové upravena dle
projektu ,Vyména kolejnic Staré Sedlisté — Tachov*, zpracovatel Sprava Zeleznic, statni organizace, SZG
Praha — regionalni pracovisté Plzen (04/2020), Ing. Vanik, Ing. Pokorny, se shodnou smeérovou i
vyskovou tecnou pro napojeni na tento projekt, jehoZ realizace se predpoklada v tomto roce.

Zacatek smérového a vySkového vyrovnani koleje je z divodu napojeni na stavajici stav umistén
do km 68,465 000. Ukonéeni GPK je situovano v km 68,527 058.

GPK koleje se nové upravi do pfimé bez prevySeni.

7. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérd se sklonové poméry upravi tak, Ze k pfejezdu niveleta trati stoupa
+0,551%0 a za prejezdovou konstrukci pak stoupd +1,332%o, vlastni pfejezd je mimo vyskové zaobleni R
= 5000 m (plati i pro pfejezdovou konstrukci).

Cely feSeny Usek se navrzen tak, aby byly vySkové posuny nivelety co nejmensSi, avSak
vyrovnavaly stavajici nerovnosti. Uprava bude provedena dle projektu ,Vyména kolejnic Staré Sedlisté —
Tachov" se shodnou smérovou i vySkovou te€nou pro napojeni na tento projekt.

Lomy sklonu nivelety jsou zaobleny polomérem Ry = 5000 m.

7. 3. Staniéeni

Stani€eni trati uvaZzované a pouzité vtomto projektu je pracovni a je vztazeno ke staniceni dle
projektu ,Vyména kolejnic Staré Sedlisté — Tachov*.

7. 4. Kolejovy rost

Stévajici kolejovy rost tvaru S49 bude vyménén za novy v délce 42,058 m. Kolejnice budou
vyfiznuty ze stykované koleje a dle dispozic ST s nimi bude dale manipulovano.

Novy kolejovy rost se bude na praZcich betonovych SB 8, rozdéleni ,u“ (600 mm), kolejnice 49 E1,
tFidy oceli R260, upevnéni tuhé ,K* s podkladnici S4pl a se svérkou ZS 4. Drobné kolejivo pod
prejezdovymi panely bude mit antikorozni Upravu. Novy kolejovy roSt bude vevaren do stavajici
stykované koleje, resp. bezstykové koleje (bude-li provedena oprava OR Plzefi (,Vyména kolejnic Staré
Sedlisté — Tachov") dfive a bude provedena obnova bezstykové koleje, ktera tak zdstane i v novém stavu
(pokud v dobé stavby toto bude mozné).

Reseny Gsek vymény kolejnic v délce 42,058 m je na jedné strané napojen smérové a vyskové na
projekt ,Rekonstrukce nastupisté zast. Pernolec na trati DomaZlice — Pland", v jehoZ ramci je stanoven
styény bod v km 68,475 nédvaznosti obou staveb. Na$ Usek — tedy kolej v délce 42,058 m - bude mit
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kolejnice svafeny s moZnosti navazani na sousedni Useky bud do stykované koleje nebo svafeni do BK.
Svareni do BK v3ak musi byt feSeno v rdmci stavby ,Vyména kolejnic Staré Sedlisté — Tachov“.

Svar kolejnic nesmi pfijit do pfejezdové konstrukce.
Ve zbylych Usecich stavebniho objektu (10 m na kazdou stranu) se navrhuje pouze Uprava GPK
smérovym a vySkovym vyrovnanim koleje s napojenim na stavajici stav.

7.5. Kolejové loze

Kolejové loZe bude v rozsahu vymeény Zelezni¢niho roStu vyménéno za nové. Bude zfizeno a
dopInéno z nového Stérku tl.min. 0,35m pod loZnou plochou prazcd z kameniva drceného hrubého frakce
31,5 — 63 mm (Zelezni¢ni Stérk) na sklonénou zemni plan vpravo. Kolejové loZe je FeSeno pres prejezd
jako zapusténé se sklonem bokl 1:1,25 o celkové Sifce koruny 6,40m. Vné bude kolejové loZe feSeno
jako oteviené se Sitkou rovnéz 6,40m. Pfechod mezi obéma typy kolejového loZe bude rampami ve
sklonu max. 1:12. Vné&jsSi Cast kolejového loZze vlevo od praZzce bude z divodu poloméru oblouku
rozsifena a nadvysena dle predpisu SZDC S3/2. Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedena
reprofilace Stérkového loZe s doplnénim Stérku a Uprava geometrické polohy koleje a to také s ohledem

na predpis SZDC S3/2.

7. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového loZze bude provedena rekonstrukce dréZznich stezek
s povrchovou Upravou ze Stérkodrti fr. 8/16 mm v min. Sifce 400 mm dle pfedpisu SZDC S3. Vzdalenost
okraje drézni stezky od osy koleje bude odpovidat Sifce sklonéné plané Zelezni¢niho spodku, ktera €ini
po obou stranach 3,20 m od osy koleje.

7. 7. Bezstykovéa kolej

V pfedmétném Useku je zfizena stykovana kolej. Pfi realizaci stavby ,Vyména Kkolejnic Staré
Sedlisté — Tachov" se pocita se zfizenim bezstykové koleje. Nové vioZzena kolej v délce 36 m budou
pFipravena ke svafeni do bezstykové koleje. Upravy v&. Uprav tvaru kolejového loze budou provedeny ve
smyslu pfedpisu SZDC S3/2 — Bezstykova kolej véetné dodrzeni pfedepsané upinaci teploty a kontroly a
pfejimky svard. V rdmci zfizeni BK bude nutno doloZit prostorovou polohu koleje v souladu s plathnym
znénim predpisa.

7. 8. lzolované styky

V misté rekonstrukce se nenachazeji izolované styky (pfed a za prejezdem). Stavajici pfejezdové
zabezpec€ovaci zafizeni nebude upravovano.

7. 9. BrousSeni kolejnic a vyhybek

Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brousenim nebo frézovanim. Zasady Upravy ploch
kolejnic jsou stanoveny pfedpisem SZ S3/1 a kvalitativni poZzadavky normou CSN EN 13231-3.
PFi novostavbé ¢&i rekonstrukci:

- Koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a
- Ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vySsi nez 80 km/h

Je nutno u nové vloZenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi viaky
nebo frézovacimi stroji.

Vzhledem k charakteru trati nebude brouSeni kolejnic provedeno. Trat spadd do kategorie
regiondlni trati.

7. 10. Vystroj trati

7.10. 1. Obecné podminky pro vyrobu a montaz

5 Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorove listy fady ZT — Zafizeni trati a predpis
SZDC D1*. Zelezobetonovy hektometr, tunelovy a most ni stani¢nik popisuje CSN 73 6395. Stani¢nik na
stozarech TV popisuje Pfedpis SZDC M21. Umisténi, vyrobu a osazeni znacek pro zajiSténi polohy koleje
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uréuje pfedpis SZDC S3 —,Zelezniéni svriek, ¢ast treti a geodetické normy*,

U naveésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrZzeny sloupky DN 60 opatfené Sedym
natérem systémem ,Hempel“ s min. tlouStkou 240 mikrometrt. Sloupky budou osazeny do monolitickych
betonovych patek rozméru 0,50 m x 0,50 m hloubky 0,80 m s pouZitim ru¢niho vykopu a naslednym
uvedenim stezky do plvodniho stavu.

PFi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost okraje
tabule od osy koleje je 3000 mm + A. Uchyceni konzolovych znacek zajisténi prostorové polohy koleje a
hfebovych je tfeba volit s ohledem na material a povrchovou Upravu nosného pod kladu (SZDC S3, &ast
treti).

Vybrané vyrobky pro Zelezni€ni svrSek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické podminky”,
musi byt pro pouZiti do koleji SZ s.o0. a schvaleny a musi mit platné ,Osvéd&eni SZ*.

7.10. 2. Obecné podminky pro situovani naveésti

Situovani je obecné dano stani€enim a vzdélenosti od osy koleje prilehlé ke znaéce nebo
naveéstidlu.

Umisténi a osazeni stani¢nik, meznikd a znaCek pro zajiSténi polohy koleje z&sadné ur€uje
provadéci vyhlaska €. 177/1995 Sh., o stavebnim a technickém Fadu drah, k zdkonu ¢. 266/1994 Sb., o
drahach, v 820.

Umisténi, vyrobu a osazeni navéstidel a dalSich znacek zafizeni trati pfedpisuji vzorové listy fady
ZT - Zafizeni trati. Situovani a navéstni znak y uvedenych navéstidel pfedepisuje predpis D1 Dopravni a
navéstni predpis. Jejich umisténi vzhledem k odvodniovacimu zafizeni uréuje ¢lanek €.171 predpisu SZ
S4 Zelezniéni spodek. Zasady zfizovani a pouZiti systému stani¢eni obsahuje pfedpis SZDC M21
~Topologie sité a staniceni trati Zelezni¢nich drah“. Ustanoveni uvedenych pfedpisl je nutné dodrzet pfi
realizaci vSech tfi obora kapitoly 32 TKP.

Navést — Tratova rychlost (rychlostnik):

Navést se umistuje na vlastni sloupek vpravo ve sméru koleje, pro kterou plati. V oblasti soubéhu
dvou jednokolejnych trati se umistuji vpravo koleje, pro kterou plati. V pfedmétném Useku je uvaZzovano
se snesenim jednoho stavajiciho rychlostniku. V celém Useku bude rychlost 50 km/h.

Podkladem pro osazeni navésti jsou smérové poméry nového a stavajiciho stavu (Nékresny
pfehled trati).

Navést — Stoupani / klesani traté (sklonovniky):

Navést se osazuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu hlavni koleje, u ostatnich koleji jen v
pfipadé sklonu > 15%.. Navesti se sklon vice neZ 5 %o do 10 %o v€etné — Udaj o sklonu na navéstidle 10,
vice nez 10 %o do 15 %o v€etné népis na navéstidle 15 a dale vzdy po 5 %o.

7.10. 3. ZajiSténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleji zajisti objednatel stavby ve
smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace zajisténi prostorové polohy
koleje zpracovava zhotovitel stavby ve Ctyfech vyhotovenich na zakladé samostatné objednavky od
objednatele stavby (SZDC S3, &ast tFeti, kapitola I. &l. 11). Navrh osazeni znagek pFeda zhotovitel stavby
v ramci projektu ke schvéleni objednateli stavby.

Pfedmétem névrhu, ve SO 01, neni pfesna topologie zajistovaci znacky (pfesné souradnice) a
ur€eni definitivniho typu zna€ky, pouze stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnoZstvi pro
vykaz vymér. Definitivni pocet jednotlivych typt bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby v
zavislosti na skuteénych pomérech pfed uvedenim stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty
jednotlivych typl tudiz mohou byt odliSné od poctd jednotlivych typd v SO 01 udaném a budou
fakturovany dle skute¢nosti.

Upfesnéni rozmisténi zajistovacich znacek bude provedeno pred realizaci stavby se spravcem
prostorové polohy koleje, kterym je SZ, s.o., Sprava Zelezni¢ni geodezie. Nebude-li prostorové zajiSténi
vyZadovano, je zajisténi mozné uskutecnit ze stavajicich bodu Zelezni¢niho bodového pole.

Zhotoviteli stavby neni pfimo pfedepsan typ zajiStovaci znacky, ktery mé osadit, ovS8em musi byt

osazen schvéleny typ znacky. Projekt uvaZuje s osazenim zajiStovacich znacek typu ,U“ — tvofenych
betonovym prefabrikatem s ocelovym sloupkem profilu U a konzolovou znac¢kou.
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Seznam bodu vyty€ovaci sité v€etné geodetickych Udaju jsou obsahem Geodetické dokumentace
¢asti I. 5 Néavrh vyty€ovaci sité. Soucasti grafické €asti Navrhu vyty€ovaci sité jsou i stévajici body
Zelezni¢niho bodového polohového pole.

Demontaz jednotlivé vystroje trati:

Demontéz? jakékoliv navésti 1ks
Demontéz zajistovaci znacky O ks

Montéz jednotlivé vystroje trati:

Rychlostnik N 0 ks
Sklonovnik 0 ks
Predvéstni Stit 0 ks
Navést ,Zkracena vzdalenost" 0 ks
ZajiStovaci znacka O ks

8. Zelezniéni spodek (novy stav)

Obsahem &asti Zelezniéni spodek je sanace Zelezni¢niho spodku pod prejezdovou konstrukci a
Vv navazujicich Usecich v nezbytné nutném rozsahu. Soucasti je takeé rekonstrukce odvodnéni drazniho
télesa. ReSeni vychazi z geotechnického prizkumu pro stavbu, ktery byl proveden v 05/2021.

8.1. Zemni préace

Zemni prace v rAmci Zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni prebyte¢né
zeminy ze staveniSté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa a odvodnovaci zafizeni.

Veskeré vykopové prace na Zeleznicnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim ZKPP a s hloubenim ryhy pro
podélny trativod.

Usek praci se nachazi v pfimé bez pfevyseni. Plan télesa Zelezni¢niho spodku se proto navrhuje
v celém Useku jednostranné sklonénd se sklonem 5% vpravo ve sméru staniceni.

Zakladni $itka sklonéné plané télesa Zel. spodku je dle SZ S4 6,20 m. Celkova $ifka plané télesa
Zelezni¢niho spodku bude 6,40 m a to v€éetné odvodnéni. Kolejové loZe se navrhuje z ddvodu umisténi
trativodu vpravo koleje jako zapusténé, vlevo koleje bude zapuSténé v rozsahu prejezdu a trativodu
(ochrana proti mrazu), mimo bude FeSeno jako oteviené v nasypu.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veSkeré kabelové trasy pred pfipadnym
poskozenim, proto je tfeba pfed zapocetim praci tyto trasy pfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimalné do vzdéalenosti 1,50m na obé strany provadény vyhradné bez pouZziti
mechanizace. Rovnéz je nutné dbat na ochranu dalSich siti zejména trubnich, které je nutné rovnéz
vytycit.

PFfi obnaZeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napfr.
betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit pavodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce
kabel(.

Zemni prace u prejezdu v km 68,493 si budou vyZadovat zvySenou opatrnost, aby pfi jejich
provadéni nedoslo k poskozeni kfizujicich podzemnich siti. Celkové je nutno dbéat zvySené opatrnosti pfi
praci pod elektrickymi vedenimi, zejména vrchnimi vedenimi vvn.

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétSi pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti 1l a téZ obsah PCB/kg
suSiny nepfekroci limitni hodnoty ve smyslu zdkona o odpadech ¢€.541/2020 Sb., a proto bude moZzné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

8. 2. Konstrukce prazcového podloZi

Geotechnicky prazkum podloZi prejezdu byl proveden v kvétnu 2021. Zjisténé geotechnické
parametry zemin zemni plané ukazuji jejich podmine¢nou vhodnost. Tyto zeminy obsahuji velké procento
jemnozrnné slozky. Pfi provadéni zemnich praci je proto nutné ochrénit zemni plan pfed deStém, protoze
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pfi vétSim mnoZstvi vody dojde k rozbfidani zeminy, tzn. ke zhorSeni jejich geotechnickych parametr(.

PFfitomnost  Zelezni¢niho pfejezdu s pevnym krytem na trati vyZaduje vySSi néroky
z dlouhodobgjSiho hlediska na prenos statického i dynamického zatiZzeni Zelezni¢nich vozidel bez trvalé
deformace plané télesa Zelezni€niho spodku. Minimalni poZadovany modul pfetvarnosti na plani télesa
Zelezni¢niho spodku je Epl = 70 MPa — plati pro pfejezd a pfechodové oblasti (podle pFedpisu SZ S4
pfiloha 24).

V rdmci geotechnického prazkumu byla provedena 1 kopana sonda K1. Sondou situovanou pred
pfejezdem vpravo trati mimo konstrukci propustku zjiSténa skladba prazcového podloZi a zatézkavaci
zkouskou odhalena Unosnost na zemni plani Er = 18,41 MPa (z = 0,9). Na zékladé zjiSténych hodnot byl
proveden navrh a posouzeni sanace prazcového podloZi pfejezdu a prechodovych oblasti. Vypocet je
dokladovéan v pfiloze této technické zpravy. Navrhuje se ZKPP vcelkové délce 21,573m Ve¢.
pfechodovych oblasti. Vedle toho je za pfejezdem navrZzena v ndvaznosti na ZKPP nova konstrukéni
vrstva tl. 200 mm délky 15,313 m pod novym Zel.svrSkem a pfed prejezdem pro zajisténi plynulé zmény
konstrukénich vrstev tl. 350 / 200 mm v délce 5,172 m (navazani na souvisejici stavbu). Zacatek a konec
sanace Zelezni¢niho spodku = pfechodovych oblasti je situovan do km 68,479 475 a konec do km 68,501
745, tedy celkem 22,000 m. Délka pfechodovych oblasti je ve smyslu pfedpisu SZ S4, Pfiloha &.24, &ast
B. Prechodové oblasti prejezdd, bod 35, uvaZzovana 5,0 m na kazdou stranu za hranou prejezdové
konstrukce.

Podle pfedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek, Pfiloha &.6, bod 27 se pozaduje minimalni vzdalenost
mezi zménou skladby konstrukénich a podkladnich vrstev Vmax/4 v metrech. To v naSem pfipadé
znamena pro Vmax = 60 km/h pfesah Uprav pfed zacatkem ZKPP a po konci ZKPP v hodnoté 60/4 = 15
m. Celkova Uprava Zelezniéniho spodku pak ¢€ini 22,000 m (ZKPP) + 2 x 15 m (pfesah konstr.vrstvy) =
52 m zaokrouhlené. Za prejezdem je tato hodnota dodrZzena, pfed prejezdem je provedeno navézani
podkladnich vrstev raznych tlousték (navazani na feSeni Zel.spodku v SO 101 souvisejici stavby, kde je
uvaZzovana tloustka konstrukéni vrstvy 350 mm pod Stérkovym loZzem, tedy zména 350/200 mm)
pfechodem v délce 4,745 m (to je pfiblizné 5,0 m).

Konstrukce prazcového podloZi sestavé z téchto vrstev:
- tl. 0,35m od loZné plochy prazce — Stérkové loZe fr. 32/63 mm na jednostranné sklonéné plani
télesa Zel. spodku (nasledujici vrstvy), sklon 5 % vpravo,
- tl. 0,20 m konstrukéni vrstva SDw fr. 0/32 mm, na sklonéné plani posledni vrstvy, sklon 5 %
vpravo
- tl. 0,40 m podkladni vrstva zesilujici, $térkodrt' stabilizovana cementem (SC 0/22, Cg1o , CSN 73
6124-1) na sklonéné zemni plani, sklon 5% vpravo

Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska Unosnosti i z hlediska ochrany zemni plané pred
nepfiznivymi 0€inky mrazu ve smyslu pfilohy 7 predpisu SZ S4, coZ je dokladovano vypocty
v geotechnickém prizkumu i v posouzeni v pfiloze této zpravy.

8. 3. Odvodneéni

Rozsah a zpusob odvodnéni koleje vychazi z poZzadavku na odvodnéni nového Zelezni¢niho
télesa dle SZ S4. Je navrzeno provést odvodnéni plané télesa Zelezniéniho spodku trativodem vpravo
koleje, ve smyslu stani¢eni, a pro zmirnéni kubatur Zelezni¢niho Stérku a podkladnich vrstev uloZenych
na sklonénou plan. Trativod budou vyustén do svahu s betonovym vyudstnim objektem a odldzdénim
vytoku.

8. 3. 1. Podélny trativod

Podélny trativod je navrzen v Useku km 68,475 — km 68,502 v délce 25 m. Je umistén vpravo
koleje v osové vzdalenosti min. 2,70m a dno trativodu je min. 0,30m pod Urovni zemni plané. Trativod
bude uloZen na betonové loZe tl. 100 mm ve sklonu 0,5 %. Zac¢éatek trativodu bude osazen trativodni
Sachtou pro moznost gisténi. Sachty na trativodu se pouZiji plastové DN 400.

Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150-1/3 perforace 120°. Budou uloZeny na loze
ze Stérkopisku fr. 0-32 mm tl. 0,05m a betonového loze tl. 0,1m C16/20. Trativodni potrubi bude
obetonovéano opérkou z betonu C16/20. Trativodni ryha $. 0,60m bude vyplnéna drcenym kamenivem
frakce 16-32 mm. Oplasténi vypIné trativodu bude provedeno separacni geotextilii 300 g/m2.

Vyusténi podélného trativodu bude provedeno na terén od Sachty €. 2 svodnym potrubim délky
3,0 m na jehoz konci je monoliticky vytokovy dil z prostého betonu C25/30.

Trativod bude z celoplastového trativodniho systému PE-HD DN 150 s plastovymi Sachticemi DN
400. Ryha pro ulozeni trativodu bude mit Sifku 0,60m.
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8. 3. 2. Sachty na trativodni siti

Na trativodu se navrhuji 2 plastové Sachty DN 400 na jeho zac¢atku a konci, tj. vpravo koleje. Osa
Sachet je od osy koleje vzdalena 2,70 m. Sachty tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD
s dvéma otvory DN 250. Pro pFipojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou
uloZeny na vrstvé Stérkopisku tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym
kamenivem fr. 16/32 mm. Na spodni dil Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z
korugované trubky. VySka kominu bude upravena na pozadovanou Uroven vstupu. Komin bude opatfen
hlinikovym poklopem s pojistnym uzaveérem, uinosnost 5kN/m2.

8. 3. 3. Svodné potrubi

Vyusténi podélného trativodu bude provedeno na terén od Sachty €. 2 svodnym potrubim délky
2,0 m je jehoz konci je monoliticky vytokovy dil z prostého betonu C25/30 uloZzeného na podkladnim
betonu C16/20. Zagatek potrubi se navrhuje v trativodni Sachté S2. Na potrubi budou pouZity kanalizaéni
trubky z PE-HD DN 200 mm se zpétnou ochrannou mfizkou uloZené do piskového loZe tl. 0,10 m
obsypané Stérkopiskem 0,20 m nad droven kanaliza¢ni trubky, ryha 8. 0,50 m. Na konci vyusténi bude
zaroven provedeno odldzdéni z lomového kamene tl. 0,10 m do betonového loZze C16/20tl. 0,10 m.

8. 3. 4. Povrchové odvodnéni, Upravy prikopt, Uprava paty nasypu gabionem

Stévajici povrchové odvodnéni pfikopy bude vycisténo, reprofilovano a napojeno na nové prikopy
a jejich odlazdéné zausténi u propustku v km 68,493. Tento propustek je funkeni, ale neni v evidenci SZ,
s.0. ani SUS.

Pro zpevnéni paty nasypového svahu drahy u propustku km 68,493 se poZije gabionu o
rozmérech § x v 1,0 x 0,6 m délky 6,0m. Pro konstrukci gabionu a poZzadavky na né&j plati pfedpis SZ S4,
pfiloha 27. Pod loZnou vrstvu ze zavlhlé betonové smési C20/25 n (T50) tl.min. 0,10 m se zfidi dren&zni
vrstva ze Stérkodrti frakce 4-8 mm, tl. 0,20 m. Drenézni vrstva bude vyvedena nad betonové Zlabovky
zpevnéného pfikopu pfed gabionem. Za rubem gabionu je rozSifen prostor zasypu nenamrzavou
propustnou zeminou. Prostor pfed gabionem — pfikop — se opatfi velkymi betonovymi Zlabovkami do
betonového loZe. Definitivni Uprava svahl bude hydroosevem na upraveny svah.

9. Zelezniéni pfejezd - novy stav

9. 1. Rozsah uUprav

Zelezniéni prejezd v ev. km 68,493 je jednokolejny pFejezd silnice Il. tFidy €.198, ktera spojuje
Pfimdu s Tachovem. Pfejezd se na silnici nachazi za obci Pernolec v iseku Céastkov — Pernolec.

Po provéfeni smérovych a vyskovych parametrd stavajici a nové vozovky dle CSN 73 6380, s
ohledem na navrh nivelety koleje a po zhodnoceni stavajiciho stavu krytu komunikace v okoli pfejezdu
bylo rozhodnuto o co nejdspornéjsi varianté rozsahu Uprav prejezdové vozovky. Rekonstrukce vozovky
bude provedena v takovém rozsahu, aby umoznila plynulé a normové napojeni na vozovku silnice 11/198,
tedy v rozsahu cca 15 m na kaZdou stranu od zavérnych zidek pfejezdové konstrukce.

Rozsah zabezpec€eni prejezdu se meéni. V novém stavu bude prejezd zabezpecen PZS se
zavorami.

Silniéni komunikace na prejezdu:

Uhel k¥izeni: 70°

Zacatek Upravy: 6,80 m vlevo v rovnobézné vzdalenosti od zavérné zidky
prejezdové konstrukce (nova vozovka)

Konec Upravy: 29,60 m vpravo v rovnobézné vzdalenosti od zavérné zidky

prejezdové konstrukce (nova vozovka)
Délka rekonstruovaného Useku: 40,40 m v ose komunikace (méfeno v¢.pfejezd.konstrukce)

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana v Sifce 7,50 m, kategorie silnice S7,5/90. Jizdni

pruhy jsou navrzeny v Sifce 3,00 m svodicimi ¢arami Sifky 0,25 m. Oboustranné se navrhuje
nezpevnénd krajnice v Sifce 0,50 m s Upravou Stérkodrti nebo recyklatem.
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9. 2. Prejezdova konstrukce

Dle ujednani na vstupni poradé typ pfejezdové konstrukce zménén ze Zivicné na gumokovovou
s Zelezobetonovymi zavérnymi zidkami. Budou pouZity vnéjSi panely prodlouZené délky.

UloZeni vnéjSich paneld bude na zavérné zidky, které budou osazeny na betonové bloky, které
jsou soucésti prejezdové konstrukce. Tyto se ulozZi do betonového loZe z nezaschlého betonu ve smyslu
montéznich predpist a technologickych postupl vyrobce.

Zelezniéni svrsek bude z kolejnic tvaru 49 E1 na betonovych prazcich B91 S/2 s rozdélenim ,u*
(600 mm). Prejezdovéa konstrukce musi dale splfiovat nejméné tyto zavazné:

- Vnéjsi pfejezdové panely musi byt usazeny zdsadné na zavérné zidce,

- NejblizSi hrana zavérné zidky musi byt vzdalena od boc¢ni hrany prazce nejméné 200 mm, aby
bylo zajiSténo pruzné spolupisobeni prejezdové konstrukce s kolejovym roStem Zelezni¢niho
svrsku,

- Prejezdovéa konstrukce musi vyhovovat poZadované tfidé dopravniho zatizeni F = 900 kN.

- Ideélné by bylo vhodné pouzit pfejezdovou konstrukci takového uspofddani, aby umoZrovala
volny prijezd strojni Cisticky Zelezniéniho svrsku, tedy se zajiSténim volného prostoru od osy
koleje 2200 mm do hloubky 550 mm,

V novém stavu bude piejezd podle CSN 73 6380 Siroky 10,80m a dlouhy 17,00m. Stavebni délka
pfejezdu v délce vnitfnich paneld bude 10,80m. Prujezdna vyska neni omezena. Maximalni dovolena
rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h z davodd rozhledovych pomért na komunikacich v blizkosti
pfejezdu. Provoz péSi dopravy neni uvaZzovan vzhledem k tomu, Ze komunikace je v extravilanu bez
navazujicich chodnikd.

Upozornéni:

Je nezbytné nutné provéfit po Upravé GPK (podbiti) dodrzeni vySek koleje dle projektu. Pfipadné
vyskove zmeény oproti tomuto projektu je nutno promitnout i do vySkového feSeni vozovek, aby byly
dodrzeny podminky CSN 73 6380 pro vyskové vedeni nivelety pres prejezd.

Niveleta koleje je navrZzena dle Projektu PPK predaného od Spravy Zeleznic s.o., SZG. Projektant
pfedpoklada dodrZeni vySek nivelety dle tohoto projektu. Pfi nedodrzeni vySkového prabéhu nivelety (je
v oblouku na vnitfnim kolejnicovém pasu) mize dojit k téZko feSitelnym problémim s vySkovou Upravou
vozovky v€. odvodnéni.

Ostatni parametry pfejezdu zlstavaji beze zmén.

9. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace (kompletni vyména vozovky) kfiZujici drahu bude provedena po obou
stranach koleje v rozsahu nové polohy vystraznikd, tomu odpovida 3,5 m od zavérné zidky.

PFi provadéni praci na Zelezni€nim svrSku se stavajici vozovka vyboura na hloubku 500 mm do
vzdalenosti 3,65 m vlevo a 3,50 m vpravo od osy koleje.

Mimo (vné) této plochy se provede napojeni nové vozovky na stavajici frézovanim stévajici
vozovky do hloubky 0-110 mm s doplnénim potfebnych vrstev (obrusnd vrstva musi byt vzdy v plné
tloustce). Plocha odstrafiovaného zivicného krytu do hloubky 0,11 m je cca 210 m?.

Skladba konstrukénich vrstev komunikace je navrZzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci a pfisluSnych katalogovych listd. Pfi navrhu se dale vychazelo ze zavaznych
podkladd zaslanych SUS Plzeriského kraje jako spravce silnice 11/198, které pozaduje dodrzet, nebot
predana skladba byla aplikovana pfi rekonstrukci silnice v obou navazujicich Usecich.

NavrZzend skladba vozovky vychézi z pfedanych podkladd, je stanovena pro Tfidu dopravniho
zatiZzeni Il a navrhovou Uroven poruseni D1 a obsahuje:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy . ACO 11+ tl. 40 mm
ze silniéniho asfaltu 50/70 (CSN 736121, CSN EN 131 08-1),

- spojovaci postfik . PS-C (C60 BP 5) 0,35 kg/m?
z kationaktivni asfaltové emulze (CSN 73 6129, CSN EN 13808)
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jmenovity obsah pojiva 60 %, tfida Stépitelnosti 5

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy . ACL 16+ tl. 70 mm
ze silniéniho asfaltu 50/70 (CSN 73 6121, CSN EN 131 08-1)

- spojovaci postfik PS-C (C60 BP 5) 0,35 kg/m2

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy . ACP 16+ tl. 60 mm,
ze silniéniho asfaltu 50/70 (CSN 73 6121, CSN EN 131 08-1)

- spojovaci postfik . PS-C (C60 BP 5) 0,35 kg/m?
z kationaktivni asfaltové emulze (CSN 73 6129, CSN EN 13808)
jmenovity obsah pojiva 60%, tfida Stépitelnosti 5

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy . ACP 16+ tl. 70 mm,
ze silniéniho asfaltu 50/70 (CSN 73 6121, CSN EN 131 08-1)

- infiltrani postfik } PI-C (C60 B 5) 0,60 kg/m2
z kationaktivni asfaltové emulze (CSN 73 6129, CSN EN 13808)

jmenovity obsah pojiva 60%, tfida Stépitelnosti 5
s posypem drcenym kamenivem frakce 2/4 v mnoZstvi 3,0 kg/m?

- Stérkodrt SDa 0/32 Ge (CSN EN 13285, CSN 73 6126-1) tl. 300 mm

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 540 mm. Spary mezi nové poloZzenou a stavajici Zivici
a zaveérnymi zidkami budou zality plastickou zalivkou.

Skladba vozovky po frézovani 0-110 mm bude:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy . ACO 11+ tl. 40 mm
ze silniéniho asfaltu 50/70 (CSN 73 6121, CSN EN 131 08-1),

- spojovaci postfik . PS-C (C60 BP 5) 0,35 kg/m?
z kationaktivni asfaltové emulze (CSN 73 6129, CSN EN 13808)
jmenovity obsah pojiva 60%, tfida Stépitelnosti 5

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy . ACL 16+ tl. 70 mm
ze silniéniho asfaltu 50/70 (CSN 73 6121, CSN EN 131 08-1)

- spojovaci postfik } PS-C (C60 BP 5) 0,35 kg/m2
z kationaktivni asfaltové emulze (CSN 73 6129, CSN EN 13808)

jmenovity obsah pojiva 60%, tfida Stépitelnosti 5

Mezi stavajici vozovkou a rekonstruovanou ¢asti se provede fez pilou. Spary mezi nové poloZenou
a stavajici zivici budou zality plastickou zalivkou.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno vodicimi prouzky V4 §=0,25m po obou krajich
vozovky a navazujici podélnou ¢arou V1a $=0,125m v nezbytném rozsahu.

9. 4. Smérové a sklonové pomeéry komunikace

Komunikace bude mit po rekonstrukci v zdsadé stejné smeérové a sklonové pomeéry jako pred
rekonstrukci.

9.5. Odvodneéni komunikaci

Vycisti se a reprofiluji pfikopy u pfejezdu. Voda odtéka pfirozenym spadem od prejezdu do
silni¢nich a draznich pfikopl. K zlepSeni odvodnéni budou slouZit zejména novéa zatrubnéni pod polnimi
sjezdy, prevadéjici vodu ze silni¢nich pfikopu po obou stranéach silnice.

Na silnici 11/198 bude nové pred pfejezdem ve sméru spadu instalovdn novy odvodnovaci
monoliticky Zlab z polymerbetonu, celkové délky 10,20 m (z dilcd délky 2,00 m + 1x €elni sténa na
zaCatek + 1 x Celni sténa s odtokem). Materiél prefabrikatt a jejich uloZeni do vozovky musi vyhovovat
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tfidé zatizeni F900. Zhotovitel stavby musi odvodnéni provést v souladu s montédznimi a dalSimi predpisy
vyrobce komponent odvodnéni tak, aby byly dosazeny poZzadované parametry pro odvodnéni.

9. 6. Rozhledové pomeéry

Vzhledem ktomu, Ze doch&zi ke zméné zpusobu zabezpeceni prejezdu a novému pfipojeni
polnich sjezdd v jeho blizkosti, byly nové spocitany a graficky vyneseny v pfiloze D.2.1.3.1.10 Posouzeni
rozhledovych poméri na Zelezni€nim prejezdu. Soucasné byly graficky vyneseny i vle€né kfivky na
polnich sjezdech a dokladovany v pfiloze €. D.2.1.3.1.11 Posouzeni vle€nych kfivek na polnich sjezdech.

10. Navrh postupu praci

1) Vlastni rekonstrukci svrSku budou pfedchazet prelozky a ochrana kabelovych tras dotéenych
stavbou.

2) Rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového roStu.
3) Dojde k rozebrani Zelezni€niho pfejezdu v celé Sifce.

4) Provede se demontaz kolejnicovych pasu v¢.drobného kolejiva v ose a jejich odvoz na sloZisté
(dle dispozic OR Plzen). Odpadovy material bude odvezen do Srotu a na skladku.

5) VytéZeny odpadovy materidl pfi odstrafiovani ¢asti prejezdu a vrstev vozovky se bude odvaZzet na
mezideponii, pfipadné rovnou na skladku.

6) Konstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku
7) Dojde k montazi kolejnic.

8) Doplnéni kolejoveho lozZe se provede Stérkem z Chopper vozu a provede se smérova a vyskova
Uprava koleje automatickou strojni podbije¢kou. Stérkovym pluhem se provede Uprava profilu
kolejového loze.

9) Bude provedena rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, resp. jeho oprava.

10) Pro upravu GPK pfi druhém podbiti se pouZiji vlince stroje: automaticka strojni podbijecka,
Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhutriovac kolejového loZe a dynamo stabilizator.

11) Pfi podbijeni bude Stérkové loze doplnéno materialem novym do profilu kolejového loze dle
pfedpisu SZDC S3.

12) Dojde k poloZeni podkladnich vrstev a krytu silniéni komunikace a k vloZeni prejezdovych paneld.

13) Provede se montéz vystraznikd.

Naroky na vyluky:

Projektant navrhuje délku nepretrzité vyluky Zelezniéniho i silniéniho provozu je 7 dnl. Béhem
téchto dni budou provedeny hlavni stavebni prace, které si vyZadaji preruSeni Zelezni¢niho a silniéniho
provozu a zajisténi nahradnich objizdnych tras. Pfedpokladany postup ve vazbé na vySe zminéné body
1) - 13):

- demontazni a bouraci prace — 1 den,

- Zelezni¢ni spodek, odvodnéni — 3 dnu

- Zelezni¢ni svrSek, prava GPK, poloZeni vrstev vozovky — 2 dny
- montazZ prejezdové konstrukce, dopravni znaceni — 1 den.

Ostatni prace lze provadét za provozu nebo v kratkodobych vylukach, které budou dle potfeby
operativné dohodnuty béhem stavby, ¢i ve vlakovych pauzach.

Pokud bude potfebné dobu vyluky zkratit, bude k tomu pfihlédnuto v dalSim stupni projektové
dokumentace, ev. ve vybérovém fizeni na zhotovitele stavby zadavatel upfesni svou podminku na délku

vyluky.
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11. Nakladani s odpady

VeSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prabéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvaZet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfislusnych zékonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodarfeni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢.541/2020 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale vyhlaSkou ¢.273/2021 Sb.o podrobnostech naklddani s odpady.

Podle tohoto seznamu je pavodce mimo jiné povinen vznik odpad( co nejvice omezovat a vytvéret
predpoklady pro vyuzivani a zneSkodrovani odpadu. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby nedoSlo
k poruSeni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlaStnich pfedpist (zdkon €.20/66 Sb. o péci o zdravi
v platném znéni, zdkon €.138/73 Sh. o vodéach v platném znéni, ...).

Ve smyslu z&kona €.541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
Zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materidlu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
pfehledu.

Vyziskany odpadovy material

pof. | katalogové )
kateg. | ndzev odpadu jedn. | mnozstvi
¢islo ¢islo
1 170504 O | vykopova zemina — odkop T 284,5
2 17 05 08 O hluSina a kamenivo - svrsek T 206,9
3 17 02 04 N Zel. praZce dfevéné T 7,45
4 170101 @] Zel. prazce betonové T -
5 17 04 05 o Zel. Srot — kolejnice, upevnéni T -
6 17 02 03 O | PE podlozky kg 13
7 07 02 99 @] pryzové podlozky kg 25
8 170101 O |vybourany beton T 6,25
9 170504 O | vykopovy material — podklad vozovky T 44,0
10 170301 O | vybourany asfaltovy beton bez dehtu T 84,8

Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svrSku je vlastnictvim Spravy Zeleznic, statni organizace.
Bude postupovano dle Smérnice SZDC ¢&. 42 Hospodafeni s vyziskanym materialem.

U nepouZzitelného materidlu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu :

V pribéhu stavby budou odpady ukladany na Fizenou skladku ¢i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O je mozné vyvazet napf. na skladky, které budou uréeny
pfed provadénim stavby (uvaZzovana prepravni vzdélenost je 15 km).

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Ze odpadovy materidl ze zneciSténého Kkolejového loZze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Il a dale i obsah PCB/kg
susiny je vyrazné nizsi nez limitni hodnota ve smyslu zdkona €. 541/2020 Sb. o uloZeni odpadu a proto
bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

12. Polohovy systém

Projekt je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS-Balt po
vyrovnéni. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodetick4d dokumentace.
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13. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani projektu stavby bylo vyuZito nasledujicich zakonl a vyhlasek v platném znéni:

Zé&kon o drahéach €. 266/1994 Sb.

Z&kon o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb.

Z&kon o odpadech €. 541/2020 Sb.

Vyhlaska ¢€.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

Vyhlaska ¢€.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska ¢€.398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzZivani staveb

Projekt stavby déle respektuje pfisluSné ustanoveni norem, pfedpist, smérnic a Vzorovych listd ve

vztahu ke stavbam Sprévy Zeleznic, statni organizace. a CD a.s., zejména:

= CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd
CSN 73 3050 Zemni prace
CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6320 Prijezdné prGfezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vledkach
normalniho rozchodu
= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova

poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba
CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody s platnosti od éervence 2020
CSN 74 3305 Ochranné zabradli — Zakladni ustanoveni
CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze
CSN 37 5711 Kiizovatky kabelovych vedeni s Zelezni¢nimi drahami
TNZ 01 0101 Néazvoslovi Ceskych drah
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahéach celostéatnich a regionalnich
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
PFedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek
PFedpis SZ S3/1 Prace na Zelezniénim svr3ku
PFedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej
PFedpis SZ S4 Zelezni¢ni spodek
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1 aZ Z10
TKP staveb statnich drah 2000 v aktudlnim znéni

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generalniho Feditele SZDC ¢&. 11/2006
.-Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich” (¢.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006) - priloha ¢.2 Projekt (P).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici SZDC ¢&.20 pro stanoveni a ¢&lenéni
investicnich nakladi staveb statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty Zmeéna ¢&.1 (C.).
28169/2017-SZDC-GR-NM).

ReSeni problematiky materidlovych vyzisk(i je uréeno Smérnici SZDC &. 42 Hospodafeni
s vyziskanym materidlem s uc¢innosti od 7.1.2013.

14. Prilohy

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)
Evidencni list pfejezdu P766 v km 66,493 (3 strany)

V srpnu 2021 Vypracoval: Ing. Vladimir Hrdlicka
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Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)

Piejezd km 68,493

Vstupni Gdaje

Vmax 60 km/hod
Provoz.zatiz. <2 mil.hrt/km
Trat.tf.zatiz. C3
Tl.kolej.loze h 0,65m
S4/SM hlinity pisek
vod. rezim priznivy
mimé namrzava az
namrzavost .
namrzavd|
konzistence ulehly
modul pf. E;,cp 20,45
stup.konz.
Imn = 700
z= 0,9
E=2*E, 16p0= 18,41]

20,45
> 15 MPa = Eminzp
30 Mpa = EminpL

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovand
Gnosnost PTZS
EminpL 70|Mpa
konstrukénil
wrstva h2 200|mm
podkladni wrstval
(zesilujici) h1 400|mm
Emat‘konstr 70|MPa
Emat, podki 140|Mpa

*) pii Epl = 50 Mpa a méné navazuijici traté (vdaném pfipadé je Epl = 30MPa)

Néavrh prazcového podloz

podkladni wstva (zesilujici) hy

Emat,podki

polomér zatéZovaci desky

ekvivalentni modul

k1 = E/Emat,podki
ko=hy/D

Ee zp=

pretvarnosti zemni plané

0,13
1,33

73,3 MPa

konstrukéni wrstva h,

Enmat konstr

polomér zatéZovaci desky

K1 = EJ/Emat podki
kp=hy/D

Eep=

1,05
0,67

71,5 MPa

Posouzeni Ginosnosti PTZS

Eep=

Posouzeniochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G€inky mrazu

71,5 MPa

hy... hloubka promrzani [m]

Tabulka 1 - Minimalni poZad aa na zemni plani Emin,ze @ Na plani télesa
Zelezni¢niho spodku Enin,pL
imalni % Tratova tiida | Minimalni pozadovany modul
navrhovana zat?%eni il zatiZeni po pretvarnosti v MPa
rychlost v koleji hrt/rok 1) : dobu
Vimax V km-h* Zivotnosti 2 Emin,zp Emin,pL
<2 AazD 15 30
<80 .
> 27 AazD 20 40
L2 AazD 20 40
81-120 2-8 AazD 30 50
>8 AazD 30 50
<2 AazD 30 50
121-160 2-8 AazD 40 60
>8 AazD 40 60
¥ pro véechna 2 3)
161200 provozni zatizeni A1saD) 7 20

1) predpokladané provozni zatizeni vyplyva z prepravni prognézy a vyhledové dopravni technologie. Nejsou-li
tyto udaje k dispozici, pouzije se evidované provozni zatizeni.

2) Trafova tfida zatiZeni je pouzita ve smyslu pfilohy ¢. 6 k vyhlasce &. 177/1995 Sb.

3) V piipadé pouziti konstrukéni vrstvy z asfaltobetonu se hodnota (inosnosti na posledni nestmelené vrstvé
pred pokladkou asfaltobetonové vrstvy musi rovnat minimalné 95% hodnoty Emin,et.

B)
Tabulka 2 - Orientaéni hodnoty modulii deformace materialti Ema: pouzivanych
D kv 0/32 v prazcovém podloZi
Material Modul deformace
SC 0/22, Cgno Emat V MPa
Stérkodrt dle ptilohy 14A frakce 0/32, (SD 0/32 kv) 701
Tab.2 Recyklovana $térkodrt dle pFilohy 17 70Y
Tab.2 Stérkodrt dle ptilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv) 1000
Mineralni smés dle pfFilohy 14B frakce 0/32 801
Drcené kamenivo frakce 0/90, (DK 0/90) dle pfilohy 15 110Y
Drcené kamenivo frakce 0/125, (DK 0/125) dle pfilohy 15 1100
Drcené kamenivo frakce 0/250, (DK 0/250) dle pfilohy 15 110
400|mm SC0/22, ca/10 Zeminy zlep$ené pojivem - hydraulické silniéni pojivo dle pfilohy 13 1102
140 Mpa Zeminy zlep$ené pojivem - vapno dle pfilohy 13 802
300 mm
Stabilizace dle pfilohy 13 1402
Asfaltovy beton dle pfilohy 12 200
) Pfi parametru zhutnéni Ez/E: < 2,2.
2) pfi parametru zhutnéni D = 100% PS.
Ekvivalentni modul pfetvarnosti na kazdé z budovanych vrstev Ee,i se vypocte dle
vzorce:
200 mm  SDkv0/32
kde:
70 Mpa
= Ee,(v))
300 mm Kyji e
hi
kz"’o_,a'
Eei je ekvivalentni modul pfetvarnosti na i-té vrstvé,
Emat je modul deformace materialu i-té vrstvy dle tabulky 2,
kii  soucinitel inosnosti,
k2 soutinitel tloustky podkladni vrstvy nebo konstrukéni vrstvy,
Eei-1 je ekvivalentni modul pretvarnosti na predchozi vrstvé pod pocitanou
vrstvou,
> 70 Mpa  VYHOVUJE Tabulka 2 - Hodnoty tepelné i nékterych

hy...tloustka kolejového loZe od Ulozné plochy prazcu

hp...ekvivalent tloustky konstrukéni wstvy

hy p--.ekvivalent tloustky podkladni wstwy

h, oy -.-dovolené tloustky promrznuti zemin [m] (Tabulka 3 Pfilohy 7 pfedpisu SZ S4)

An...Soucinitel tepelné vodivosti materialu konstrukéni wstwy

}p...SOUCinitel tepelné vodivosti materialu podkladni wstwy

hy=
hsp=
)\n:
o=

hz dov

hn,i=(he/2n)*3sp
hn p=(hp/20)*2sD

gy — 0,045+ (T, —

0,55 m

2,00 Wm-
2,00 Wm-
1,75 W-m"

0,50 m

0,20 m
0,46 m

1,19 m

D.2.1.3.1.1 Technicka zprava

Material Souginitel tepelné vodivosti A
[W.m.K1]
Stérkodrt D, vechny frakce 2,00
recyklovana $D 2,10
drcené kamenivo DK, véechny frakce 2,00
mineréini smés 2,10
vysokopecni struska 0,95
popilkovy stabilizat 0,70
stabilizovana zemina (stabilizace) 1,75
zlepsena zemina 1,50
asfaltovy beton 1,15
beton 2,55
piséita hlina, pisity jil 2,20
3il 1,70
pénovy polystyren 0,25
Kt extrudovany polystyren, polyuretan 0,05
1Kt
1Kt
Tabulka 3 - Hodnoty pfipustného promrznuti zemin zemni plané
SD kv 0/32 Dovolené tloustky promrznuti zemin
SC 0/22, C8/10 zemni plané hz,aov [M]
Vodni rezim zeminy vysoce namrzavé zeminy namrzavé
zeminy nebezpeéné namrzavé zeminy mirné namrzavé
< 1,71m = Maximalni navrhovana rychlost v koleji [km.h1]

161-200121-160| 81-120 | <80 [161-200(121-160| 81-120 | <80

piiznivy 0,00 0,00 0,10 0,30 0,00 0,00 0,20 0,50
nepiznivy 0,00 0,00 0,00 0,20 0,00 0,00 0,10 0,40
velmi nepfiznivy| 0,00 0,00 0,00 0,10 0,00 0,00 0,00 0,30
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z seesme

P766

Zeleznicni prejezd na trati: 0331 Havlovice (vietné) (byv.Pased. - Tachov (mimo)

Tratova kolej: 033130 Staré Sedlisté

- Tachov zastavka

Evidenéni km: 68,493
Skuteény km: 68,4+93

Stanoveno:
Lr=36m
Lp =174 m
Zjisténo:
Lr=60m
Lp=175m

Staré Sedlisté

Vystrazny kolik: Uhel kfiZeni: 70 °©
od zad. traté: 68,236 km

od kon. traté: 68,610 km

Délka pro zastaveni: Dz = 25 m

Pfimda-Pernolec

\ Lr=60m Lr=60m \

-

Stanoveno:
Lr=36m
Lp =174 m
Zjisténo:
Lr =60 m
Lp =175 m

Lr=60m

Lr=60m

Primda-Pernolec

Stanoveno:
Lr=60m
Lp = 290 m

Zjisténo:
Lr=60m
Lp=310m

—_—

Tachov zastavka

Max, dovolena rychlost na komunikaci: 30km/h

Stanoveno:
Lr=60m
Délka pro zastaveni: Dz =25m Lp = 290 m
Tratova rychlost: Zjisténo:
od zaé. traté: 30 km/h Lr=60m
od kon. traté: 50 km/h Lp=310m

Hodnoceno v souladu s €SN 73 6380 Z1 z roku 2008 dne: 21.09.2020

Zpracoval: Miroslav Ulovec
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List €. 1 - Souhrnné udaje o piejezdu
P766

Identifikacni udaje

Datum vytisténi:

Zabezpeceni prejezdu

21.08.2020

Nazev trati die TTP : Domadlice - Plana u Mar.Lazni

Cislo trati dle TTP 1 721A

Evidenéni km : 68,493

Skutecny km 1 68,4+93

TU 1 0331 Nazev TU : Havlovice (véetn&) (byv.Paseé. - Tachov (mimo)
DU 1 30 Nazev DU : Staré Sedlisté - Tachov zastavka
Pocet koleji na prej 24

Zakladni udaje

Oblastni feditelstvi : B5499 - OR Plzen Datum pofizeni prejezdu  : 01.08.1910
Sprava trati 1 85400 - ST Plzen Datum posl. vyzn. opr. 10.06.2014
Tratovy okrsek : 85435 - TO Bor u Tachova Datum zruseni pfejezdu

Provozni jednotka EE Identifikace prejezdu P766

Kraj : Plzensky kraj

Okres : Tachov

Obec : Castkov

Katastralni uzemi : Pernolec

Mistni ndzev pfejezdu  : Castkov I1/198 u zast. Pernolec
Pofizovaci hodnota : 45 000,00

Prej. zabezpet. piejezd. zabezpetovacim zafizenim

Typ prejezd. zabezpe&. zafizeni

Prejezd uzamcen : Ne

Obdaobi/Otvirani

Pocet bfeven

Délka breven

Obsluha PZZ - Zelezni&ni stanice :Ne
- zavorarske stanovisté . Ne
- jizdou vlakl : Ne

Dop. znacka "Zména mist.Opravy” projednana . Ne

Kamerové systémy

. N - Prejezd zabezpedeny
pouze vystraznym kfizem

Rozhledové poméry dle :

CSN 73 6380 Z1 z roku 2008

Informace o komunikaci

: 316 voz./h — padesatirazova intenzita dopravy
1 398 voz.i24h Jiné dopravni znacky
Dopliujici zafizeni:

Intenzita silniéni dopravy

TNV red ;e 054

Cislo / tfida komunikace 2188 /1l - silnice IL.tfidy Vzdalenost vystraZného kiiZe vievo :42m
Spravece komunikace : SUS Stiibro Vzdalenost vystrazneho kiiZze vpravo :51m
Silniéni kilometr pfejezdu 165,236 Vzdal. pfedsunutého vystrazného kfize vievo
Smeér (odkud - kam) : Pfimda-Pernolec Vzdalenost pfedsunutého vystrazneého kfize vpravo
Zafazeni komunikace D
Druh vozovky : AB - Vozovka s Zivicnym krytem (asfalt) Dopravni znacka "Stij, dej prednost v jizdé" ‘Ne

- vievo :Ne
Odvodnéni prejezdu i N - Zadna - vpravo i Ne
Spravece odvodnéni prejezdu - oboustranné :Ne
Max. rychlost pfes prejezd 130 kmfh
(silniéniho vozidia)
Volna sifka komunikace 259 m Dopravni znacka "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav
Volna vyska komunikace vozidel, jejichZ délka pfesahuje vyznaenou mez" :Ne
Sklon kom. vpravo trati i i Dopravni znacka "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav
Sklon kom. vievo trati 1 1'% vozidel, jejichZ vyska presahuje vyznadenou mez"

Délka rozhledu pfedepsana (m)
Délka rozhledu dosazena (m)

Rozhled. Délka pfedepsana (m)
- od zaéatku trati *
- od konce trati *
Rozhled. Délka dosaZena (m)
- od zadatku trati *
-od konce trati *

Pfiginy zhorieni rozhl. pomérd

vievo vpravo
Dz=25m Dz=25m
Dz=25m Dz=25m

vievo vpravo
Lr=36m Lp=174m Lr=36m Lp=174m
Lr=60m Lp=290m Lr=60m Lp=290m
Lr=60m Lp=175m Lr=60m Lp=175m
Lr=60m Lp=310m Lr=60m Lp=310m

oblouk,.zarez

Zémépisné souradnice:

GPS

Severni Sitka

49° 48' 16.48634" N

Vychodni délka

12° 40' 42.99192" E

Pozn.: * zacatek a konec trati je uvazovan ve smyslu stavebnim, tj. ve sméru rostouci kilometraze
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List &. 2 - Provozné technické tdaje o pfejezdu v koleji €.

P766

Udaje o koleji

Dopravni Gdaje

Nazev frati podle TTP : Domazlice - Plana u Mar.Lazni Nejvétsi tratova rychlost : 50 km/h
Cislo trati podle TTP : 721A Prum. intenzita provozu na zelezni¢ni trati 1 18 vl./24h
Cislo a index koleje il Datum posl. zji§téni intenzity : 2006
TU . 0331 Nazev TU : Havlovice (vietné) (byv.Paseé. - Tachov (mimo) Rad koleje 6
DU - 30 Nazev DU : Staré Sedlisté - Tachov zastavka
Napét'ova soustava
Navésti
|Napé&tova soustava 5 &
Rychlost na pfejezdu ve sméru od zacatku trati 150 km/h
Rychlost na prejezdu ve sméru od konce trati 150 km/h Zelezniéni svriek na prejezdu
SniZeni rychlosti na prejezdu ve sméru od zacatku trati 1 30 km/h
SniZeni rychlosti na pfejezdu ve sméru od konce trati 1 50 km/h Kolejnice - soustava svriku : 549 -49 E1 (549) 49.43
\arovné navéstidlo "Vystrazny kolik" ve sméru od zacatku trati 168,236 km  Vzdalenost od pfejezdu 1257 m Upevnéni - podkladnice/svérky : ZT - zebrove/tuha
\arovné navéstidlo "Vystrazny kolik" ve sméru od konce trati :68,610 km Vzdalenost od piejezdu  : 117 m Rozchod N - 1435
Var. navést. "Opakovaci vystrazny kolik" ve smeéru od zatatku trati Vzdalenost od pfejezdu PraZce a jiné podpéry - druh :1-dfevo
Var. navés. "Opakovaci vystrazny kolik" ve sméru od konce trati Vzdalenost od pfejezdu Typ prazcu 1 TOS - turdy ost.
Stozarové navéstidlo "Pfejezdnik” ve sméru od zadatku trati Vzdalenost od pfejezdu Rozdéleni prazci 1675
StoZarove navéstidio "Prejezdnik” ve sméru od konce trati Vzdalenost od pfejezdu
Stozar. navest. "Opakovaci pfejezdnik” ve sméru od zacatku trati Vzdalenost od pfejezdu Sméroveé a sklonové poméry koleje na prejezdu
StoZar. navést. "Opakovaci pfejezdnik” ve sméru od konce trati Vzdalenost od prejezdu
Rychlostnik pfed prejezdem ve sméru od konce trati © 71,015 km  \zdilenost od pfejezdu 2615 m Sméroveé poméry : Prima cast
Rychlostnik pied prejezdem ve sméru od zacatku trati 168,310 km  Vzdalenost od pfejezdu @180 m Sklon na pfejezdu 12,0 %o
Rychlostnik za pfejezdem ve sméru ke konci trafi Vzdalenost od pfejezdu
Rychlostnik za pfejezdem ve sméru k zacatku trati : 68,500 km  \zdalenost od pfejezdu 7 m
Piejezdova konstrukce
Skuteéna km poloha c684km+93m Zlabek : Vytvofené ze dvou kolejnic ulozenych na upravené podkladnici
Nejbliz&i niZsi hektometrovnik : 0,000 km
Délka prejezdu :535m Dalsi konstrukce na prej.
Sifka prejezdu 112 m Datum vioZeni 10.06.2014
Dopravni moment : 56880 Absolutni pocet vozidel  : 497068
Uhel kfizeni s pozemni komun. 70" Absolutni pocet TNV 1626054
Prejezdova konstrukce : Zivitna konstrukce z asfaltového betonu
Stavebni délka pfejezd. konstr. A3 m




